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Forutsattningar

Stadsbyggnadskontoret har fatt i uppdrag att ta fram en ny detaljplan for bostader vid Sédra Var-
vindsgatan. Planomradet bestar av en "lucktomt” och ligger cirka 4 kilometer nordvast om Goteborgs
centrum. Omradet omgivs av smaskalig bebyggelse. Vaster om planomradet I6per ett gronstrak som
stracker sig i syd-nordlig riktning genom stadsdelen. Straket &r viktigt ur rekreationssynpunkt men
utgor dven ett viktig gang- och cykelstrak. Gallande oversiktsplan anger "bebyggelseomrade med
gron- och rekreationsytor”. Planomradet angors fran Sédra Varvindsgatan via Vastra Brackevagen
alternativt Dysiksgatan. Sodra Varvindsgatan ingar i det lokala natet for biltrafiken medan Vastra
Brackevagen och Dysiksgatan ingar i huvudnatet som ar hastighetsbegransande till 50 km/tim. S6dra
Varvindsgatan ar skyltad med rekommenderad hogsta hastighet 30 km/tim.

Kring planomradet bedoms potentiella fororeningskallor utgéras av fordonstrafik. Sédra Varvindsga-
tan trafikeras med 350 bilar/dygn AMVD (&rsmedelvardagsdygnstrafik,) och Dysiksgatan med 2200
AMVD, (mellan Brackeviagen-Oslogatan).

Planomradet forses med kollektivtrafik genom hall-
platsen Varvindsgatan, direkt angransande planom-
radet. Hallplatsen trafikeras av tre busslinjer som
gar i halvtimmestrafik mot bland annat véastra Fro-
lunda och Eketragatan som ar en knutpunkt for kol-
lektivtrafiken. Hallplatsen Briacke Ostergard ligger ca
350 fran planomradet och trafikeras av en busslinje.
En flexlinje stannar vid mo6tesplats 1893 pa Sodra
Varvindsgatan. Narmaste service finns pa Kyrkbytor-
get 500 meter norr om planomradet. Har finns livs-
medelsaffar, apotek, tandldkare, restauranger och
en rad andra handelsverksamheter. En mer utdkad
service finns vid Wieselgrensplatsen (2,5 km) och vid
Hjalmar Brantingsplatsen (3,5 km).

Cirka 600 meter vaster om planomradet l6per Lund-
byleden och Lundbytunneln.

I anslutning till omradet ar gang- och cykelnatet val
utbyggt med kopplingar till kollektivtrafiken. Langs
Vastra Brackevagen finns en separerad gang- och
cykelbana som gar mot centrum.

Beskrivning av forslaget

Avsikten ar att prova lampligheten av att uppfora nya bostader i form av ett eller flera flerbostadshus
i fyra till fem vaningar inrymmande cirka 70 bostader varav 8 ldgenheter ska anpassas for boende
som har behov av sarskilt stéd och service, ett sa kallat BmSS-boende. | bottenplan majliggdrs dven
for centrumandamal och den tillkommande bebyggelsen starker och fortydligar gaturummen bade
langs Dysiksgatan och Sédra Varvindsgatan.

Bebyggelsen inom detaljplaneomradet kommer att ge en 6kad trafikalstring om cirka 148 fordonsré-
relser. Den alstrade trafiken kommer framst belasta korsningarna Sédra Varvindsgatan/ Vastra
Brackevagen och Sédra Varvindsgatan/Dysiksgatan.

En O6kning av gang- och cykeltrafiken forvantas ocksa till f6ljd av de nya bostdderna.



Milj6férvaltningens beddémning

Platsen ligger mer dn 600 meter fran ndgon storre trafikled. Alvsborgsbrons norra upp- och nedfarter
dér 67 000 fordon passerar per dygn, samt Lundbytunnelns vastra mynning, ligger pa 700 m avstand,
i sydvast respektive vast. Yrvdadersgatan, med 15 000 fordon per dygn, ligger 640 meter nordvast om
planomradet. Pa Hjalmar Brantingsgatan, 730 m norrut, aker 18 000 fordon per dygn. De mest nar-
liggande vagarna (Brackevagen, Sotérusgatan och Dysiksgatan) har 2000 — 3000 fordon per dygn.
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Figur 1. Karta 6ver omradet med méatplatser inritade. Planomradet ar markerat med en punkt, Blidvadersplan med en
kvadrat och Lundbybadet med en triangel.
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Miljoférvaltningen har de senaste aren matt luftkvaliteten pa tva jamférbara platser pa Hisingen.
Matplatsen vid Blidvadersplan (svart kvadrat i figur 1 och 2) ligger 1 km vaster om planomradet (svart
punkt i figur 1 och 3) och matplatsen intill Lundbybadet ligger 1,9 km nordost om planomradet (svart
triangel i figur 1 och 3). De tre platserna har liknande topografiska forhallanden, men de tvd matplat-
serna ar bada narmare hart trafikerade vagar an vad planomradet ar.

Tabell 1. Uppmatta kvavedioxidhalter under 2014

Ar (ug/m°) Dygn (pg/m°) Timme (ug/m’)
Blidvaderplan 15,0 36,1 47,8
Lundbybadet 18,9 47,8 65,7
Miljokvalitetsnorm 40 60 90
Miljomal 20 60

| tabell 1 visas de uppmatta kvavedioxidhalterna, samt miljokvalitetsnormer och miljomal. Miljokvali-
tetsnormer och miljomal klaras pa bada platserna, med undantag av malet fér timme vid Lundbyba-
det. En jamforelse med berdknade halter fran Ren Stadsluft 2013 (se figur 2) visar att de uppmatta
halterna ar nagot lagre an de berdknade. Det finns vid planomradet inga viktiga kallor till luftfrore-
ningar som inte paverkar nagon av eller bada matplatserna. Det ar darfor troligt att halterna av kva-




vedioxid ar lagre vid planomradet an vid matplatserna, vilket ocksa bekréftas av berakningarna som
visas i figur 2.

Det ar darfor mycket troligt att miljokvalitetsnormerna klaras vid planomradet.
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Figur 2. Beréknade kvavedioxidhalter for 2013 i omradet, med matplatser inritade. Planomradet &r markerat med en punlkf, h
Blidvadersplan med en kvadrat och Lundbybadet med en triangel.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagande

Goteborgs stad vaxer och bostadsbrist rader i stora delar av staden. Stadsbyggnadskontoret avser att
bygga en hallbar stad med fortatning av mellanstaden snarare dn expandering av staden. Det aktuella
laget ligger i ett omrade med mycket bostader redan idag och god tillgang till kollektivtrafik samt ett
val utbyggt gang- och cykelvagnat, vilket minskar risken for vdsentlig 6kning av luftféroreningar.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att platsen ur ett 6vergripande miljo- och halsoperspektiv ar [amp-
lig for bostader. Det ar var beddmning att de positiva aspekterna évervéger de negativa. Att bygga
staden enbart dar bullernivaer och halter av luftféroreningar ar laga, kommer inte att skapa en situa-
tion avseende miljo och halsa som ar battre pa lang sikt. Det kan snarare resultera i att bostader pla-
cerar mer perifert, utanfor stadens centrala delar, vilket kan innebara en hogre trafikbelastning och
dérmed ocksa hogre halter av luftféroreningar och mer buller for staden som helhet. Det samman-
lagda arbetet som staden bedriver ar att fortdta staden i centrala lagen med god infrastruktur och
bra kollektivtrafik. Utover finns en trafikstrategi som visar pa en ambition att minska biltrafiken med
25 %, att bygga ut kollektivtrafiken samt gang- och cykelvdagnatet. Alla dessa parametrar tillsammans
menar vi kommer innebéra en positiv inverkan pa luftmiljon. Stadsbyggnadskontoret anser att plan-
forslaget ar en atgard i ett led av manga for att bygga en hallbar stad.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att det med hansyn till forvantat begransade luftmiljéfororeningar-
na ar forsvarbart med utbyggnad av bostader enligt planforslaget.
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